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SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

| - Czes¢ opisowa

1. Strona tytutowa
2. Spis zawartosci opracowania
3. Opis techniczny

Il - Czes¢ rysunkowa

Rys. nr 0. — Plan orientacyjny - skala 1:5 000;

Rys. nr 1. — Projekt zagospodarowania terenu - skala 1:500;
Rys. nr 2. — Profil podtuzny— skala 1:50;

Rys. nr 3. — Przekroje normalne — skala 1:20, 1:50, 1:100;

Rys. nr 4. — Przekroje poprzeczne — skala 1:100;



OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

¢ Umowa z inwestorem,

e Aktualny podkfad geodezyjny w skali 1:500,
«  Badania geotechniczne podtoza gruntowego,
»  Obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

¢ Uzgodnienie z inwestorem,

*  Wizje lokalne w terenie.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy budowy zatoki autobusowej przy ul. Powstania
Styczniowego w Choroszczy. Zakres inwestycji obejmuje budowe zatoki autobusowej oraz wyniesionego przejscia dla pieszych wraz
z rozhidrkg i budowa linii o$wietleniowej oraz rozbiérke i budowe sieci teletechnicznej (kanalizacja kablowa).

Zakres robot branzy drogowej:

¢ Budowa zatoki autobusowej
»  Budowa wyniesionego przej$cia dla pieszych
e Budowa chodnikéw

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
3.1 Stanistniejacego zagospodarowania terenu

Przedmiotowa zatoka autobusowa zlokalizowana zostata w Choroszczy przy ulicy Powstania Styczniowego w rejonie szkoty
podstawowej. Ulica obecnie posiada nawierzchnie asfaltowg o szerokosci 6,75 m. Z lewej i prawej strony drogi znajdujg sie chodniki
o szeroko$ci 2,00 m wykonane z ptyt betonowych. Przy ul. Powstania Styczniowego zlokalizowane sg réwniez miejsca postojowe w
wyznaczonych zatokach. Odwodnienie zapewnione jest przez istniejacg kanalizacje deszczowa z wpustami ulicznymi. W obszarze
objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace uzbrojenie techniczne:

. sie¢ elektrotechniczna
. sie¢ telekomunikacyjna
. siec cieplna

Przedmiotowa ulica posiada o$wietlenie uliczne.

3.2 Zielen istniejaca

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki drzew, przewidziano natomiast wycinke krzewdw ozdobnych rosngcych przy
ogrodzeniu szkoly.

Drzewa rosnace przy granicy inwestycji nalezy zabezpieczy¢ przed ich uszkodzeniem poprzez ostoniecie deskowaniem pni
i ograniczenie ruchu pojazdéw budowy w obrebie systemu korzeniowego, w przypadku wykonywania wykopow w rejonie systemow
korzeniowego nalezy nie dopusci¢ do wysuszenia gleby.

4. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
4.1 Zalozenia projektowe

o Szeroko$¢ zatoki autobusowej — 3,00 m

*  Dtugos$¢ zatoki autobusowej — 20,00 m

»  Spadek poprzeczny — 2,00%

e Szeroko$¢ pasa buforowego — 0,50 m

o Szeroko$¢ chodnika — 3,50 m

»  Szeroko$¢ wyniesionej nawierzchni przejscia dla pieszych — 6,00 m

4.2 Droga w planie

Projektowang zatoke usytuowano przy krawedzi ulicy Powstania Styczniowego na odcinku prostym. Wjazd na zatoke
poprowadzony zostat po skosie 1:8, natomiast wyjazd 1:4. Dlugo$¢ miejsca postojowego na zatoce wynosi 20,00 m, a dtugosé
catkowita tacznie z dtugoscig wjazdu i wyjazdu 55,00 m. Szeroko$¢ zatoki w miejscu zatrzymania wynosi 3,00 m.



Projektowang droge dla pieszych o szerokosci 4,0 m poprowadzono wzdtuz zatoki oraz dowigzano do istniejacego
zagospodarowania terenu. Droga dla pieszych sktada sie z chodnika o szerokosci 3,50 m oddzielonego od zatoki pasem buforowym
o szerokosci 0,50 m.

Spadek poprzeczny zatoki oraz drogi dla pieszych zaprojektowano jako 2% w kierunku krawedzi istniejacej jezdni.

Wyniesione przejscie dla pieszych usytuowano przed wjazdem na zatoke autobusowa. Skos najazdowy zaprojektowano na
dtugosci 1,00 m (spadek 7,0%), natomiast szeroko$¢ przejscia dla pieszych w ,$wietle” wynosi 4,00 m.

4.3 Droga w przekroju podtuznym i poprzecznym

Projektowang niwelete dostosowano do niwelety istniejacej drogi oraz drogi dla pieszych. Zatoka autobusowa zostata
zaprojektowana w przekroju jednostronnym o pochyleniu 2,00% w kierunku krawedzi jezdni.

PrzejScie dla pieszych usytuowane na wyniesieniu, zostato dopasowane do istniejgcego pochylenia podtuznego drogi. Pochylenie
skosu najazdowego zaprojektowano na 9,00%.

4.4 Odwodnienie

Odwodnienie zatoki autobusowej oraz drogi dla pieszych zaprojektowano jako powierzchniowe, polegajace na sptywie wody
opadowej w kierunku krawedzi jezdni, a nastepnie poprzez istniejace wpusty deszczowe do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowe.

4.5 Konstrukcja nawierzchni

4,51 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

a) Zatoka autobusowa

- warstwa $cieralna z kostki kamiennej granitowe;: 17 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4: 5cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C16/20: 20 cm,
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa stabilizowanego cementem Cayu: 18 cm,
- warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o CBR>20%: 25 cm.

b) Droga dla pieszych

- warstwa Scieralna z ptyt betonowych: 5cm,
- podsypka piaskowa: 4 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cnr: 15 cm,
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa stabilizowanego cementem C1 s2: 10 cm.

c) Wyniesiona nawierzchnia przejscia dla pieszych

- warstwa $cieralna z kostki kamiennej granitowe;: 17 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4: 5cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C16/20: 20 cm,
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa stabilizowanego cementem Cau: 18 cm,
- warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o CBR>20%: 25cm.

452  Krawezniki i obrzeza

Droge dla pieszych nalezy obramowa¢ za pomocg obrzeza betonowego 8x30 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15)
z oporem na podsypce cementowo-piaskowej od strony zielefica oraz kraweznikiem betonowym 20x30 cm na tawie betonowej C12/15
(B-15) z oporem na podsypce cementowo piaskowej. Zatoke autobusowg nalezy odseparowa¢ od krawedzi jezdni przy uzyciu
kraweznikéw betonowych najazdowych 20x22 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem na podsypce cementowo piaskowej.
Wyniesiong nawierzchnig przejscia dla pieszych nalezy odseparowaé od istniejacej jezdni o nawierzchni bitumicznej na pomocg
opornikéw kamiennych 12x25 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem.

453  Zielence i skarpy

Do drogi dla pieszych przylega zieleniec zaprojektowany do granicy projektowanego pasa drogowego. Przyjeta grubos$é
wykonywanego zielerica wynosi 10 cm.

5. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metoda przekrojéw poprzecznych. W objetosciach mas
ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy, nasypy, wymiane gruntéw nienosnych, rozbidrke istniejgcej nawierzchni jezdni
oraz zdjecie humusu. Nadmiar gruntu z wykopdw staje sie wiasnoscig Wykonawcy, ktory zutylizuje go we wiasnym zakresie.



W dokumentaciji technicznej zatozono, iz grunt z wykopow nie nadaje si¢ do budowy nasypow. W przypadku stwierdzenia przez
Inspektora Nadzoru przydatnosci gruntu z wykopéw do budowy nasypow istnieje mozliwos¢ ich wbudowania. Grunt na nasypy
powinien jednak spetnia¢ wymagania SST.

6. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez wtasciwe organy.

7. PRACE DODATKOWE
7.1 Istniejaca armatura i osnowa geodezyjna

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem, natomiast te, ktore w trakcie realizacji inwestycji zostang
zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wykonanie nowych punktdw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa
geodezyjnego. Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe i gazowe nalezy wyregulowac
wysokosciowo do projektowanych rzednych. W przypadku niedostatecznego zagtebienia istniejacych sieci uzbrojenia terenu nalezy

zabezpieczy¢ je poprzez utozenie rur ostonowych.

7.2 Prowadzenie robét budowlanych w sasiedztwie istniejacych sieci uzbrojenia terenu

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne,
wodociggowe, gazowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci,
w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczng odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy
w porozumieniu z wiasciwg jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujq sie te sieci. Miejsce rob6t nalezy oznakowac
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem przedstawiciela gestora
sieci. Przed przystapieniem do prac budowlanych wykonawca projektowanych sieci powinien sprawdzi¢ aktualny przebieg istniejacych
sieci oraz zapoznaé si¢ z warunkami i uwagami uzytkownikéw uzbrojenia. Istniejace uzbrojenie podziemne, odkryte podczas
wykonywania wykopow, nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem pod nadzorem pracownika wkasciwej instytucji. W przypadku
napotkania niezinwentaryzowanego uzbrojenia podziemnego nalezy powiadomi¢ uzytkownikdw uzbrojenia i wspoinie z nadzorem
inwestorskim ustali¢ dalszy tok postepowania. W przypadku uszkodzenia istniejgcych sieci uzbrojenia terenu koszty naprawy poniesie
wykonawca rob6t. O rozpoczeciu prac nalezy zawiadomi¢ pisemnie gestoréw poszczegéinych sieci co najmniej 14 dni przed
planowanym rozpoczeciem robot. Prace w sasiedztwie istniejacych sieci uzbrojenia terenu bedg prowadzone przy zachowaniu

szczegolnej ostrozno$ci przy spetnieniu warunkow i wymagan okreslonych w uzgodnieniach z gestorami sieci.

8. WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

8.1 Wywlaszczenia

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym i projektowanym pasie drogowym ulicy Powstania styczniowego w
Choroszczy na terenach Gminy Choroszcz i nie wymaga wywfaszczenia nieruchomosci.

8.2 Wycinka drzew i krzewéw

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki drzew, do wycinki przewidziano natomiast krzewy ozdobne rosnace przy ogrodzeniu
przewidzianym do rozbidrki.

8.3 Rozbiorki

Realizacja inwestycji bedzie wymagata rozbidrek istniejacych ogrodzen, nawierzchni jezdni oraz nawierzchni drogi dla pieszych.
Rozbiérki nalezy analizowaé zgodnie z czescig przedmiarowa dokumentaci.

8.3.1 Sposéb prowadzenia robét rozbiorkowych

Przed rozpoczeciem prac rozbiorkowych nalezy opracowac projekt czasowej organizacji ruchu oraz zabezpieczy¢ teren robét,
roboty poza pasem drogowym nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z przepisami BHP. Materialy drogowe z rozbiérki nalezy przekazaé
zarzadcy drogi. Materiaty nienadajace sie do ponownego uzycia odwiez¢ w miejsce sktadowania odpadéw statych z przeznaczeniem
do utylizacji, a pozostate przekazac wiascicielowi.



8.3.2  Opis sposobu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia

Zgodnie z ogblnymi przepisami BHP teren prowadzonych prac budowlanych winien by¢ wygrodzony w sposéb,
ktory jednoznacznie i trwale oddzieli teren prowadzonych prac rozbiérkowych wraz z przewidzianymi strefami niebezpiecznymi,
miejscem na tymczasowe sktadowanie porozbiérkowego gruzu betonowego i pozostatych elementéw, placami manewrowymi dla
maszyn zatadunkowych oraz postoju samochodéw do transportu i uniemozliwi wejscie na teren rozbiérki osobom postronnym.

8.4 Ochrona zabytkéw

Obszar, na ktdorym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega ochronie
konserwatora zabytkéw.

9. UWAGIDOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie. Wspdtrzedne geodezyjne
punktoéw gtéwnych osi jezdni zostaly podane na planie.

Teren budowy powinien byC zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie realizacji inwestycji zostang
zniszczone, nalezy odtworzyC. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej
jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposob ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom
podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robot oraz odbior koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz
przedstawicieli gestoréw poszczegolnych sieci.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢é w Departamencie Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej
dokumentaciji, na terenie objetym inwestycjg nie zostaty zaprojektowane ilub wykonane inne sieci.

Odpisy wszystkich niezbednych dokumentéw formalno-prawnych oraz uzgodnieh zamieszczono jako zataczniki do Projektu
Budowlanego.
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